Staer, sterk en degelik, Dat is het eerste wat bif je opkomt als je de

vier Britse ‘Driine boten’ uit deze groepstest ziet. De redactie

Waterkampioen was, samen met scheepsexpert jaco Feenstra, een

week lang ifr de gelegenheid de boten te beproeven, Aan de deeine- TEST

mers stelden we de volgende-eisen: trailerbaar, voorzien van een mid- Gaffelgetiigde
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zwaard en egn lengte over de stevens van maximaal ze'n 6,50 meter.
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Cornish Sh

De stevig gehouwde multiknikspant
romp van de Shrimper heeft vier gan-
gen per zijde. De romp is niet perfect
strak, maar dit is niet storend. Ter
plaatse van de romp/dekverbinding is
cen langsverstijving aan de binnenzij-
de van de romp aangebracht. Verder
Zijn er diverse dwarsverstijvingen toe-
gepast en draagt de binnenschaal in
velangrijke mate bij tot de stijfheid.
De romp-dekverbinding is een flens,
[Jek en romp zijn aan elkaar gekit, ver-
volgens is de schuurlijst gemonteerd.
Hlet stalen midzwaard zil in een poly-
ester kast. Het ophaalmechanisme be-
staat uit een trommel met eén lijn en
een roestvast stalen kabel op de trom-
melas. Dit systeem werkt goed. Voor
onderhoud en inspectie moet je het
midzwaard demonteren,

Hel zware multiplex roer heeft een in-
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kiapbare rvs plaat. Als je de mahonie
helmstok in het roer plaatst, fungeert
deze tevens als borg, De kuip is niel
zelflozend, er zijn wel een lens- en een
bilgepomp aanwezig.

Het dek heeft een sandwichkern, is
ruim 2z millimeter dik en stijf. Het an-
tislip-weetselprofiel in de kuip echter
is onvoldoende, Vandaar dat op het
kajuitdak treadmaster is geplakt. Je
kan in de kuip de antislip iets verbete-
ren door het weelselprofiel te schilde-
ren met antistipvert,

De SHrimper waar wij mee voeren was
uitgerust met twee middenkikkers,
Eigenlijk zou elke boot die standaard
moeten hebben, vinden wij.

iotor

De Shrimper is, net als de Norfolk
Gypsy, voorzien van een Yanmar-
binnenboordmotor van 6,6 KW (9 pk).
De motor Staat op een zware fundatie
en is redelijk t2 bereiken en te bedie-
nen. Eris echter geen beluchter toege-
past en te handstart is niet te gebrui-
ken. Zeker met veel wind blijkt dat je
met een binnenboordmotor veel meer
mans bent dan met een buitenboord-
motor. Wie veel met 2'n bool vaart en
de motor niet-alleen gebruikt om de
haven in en uit te varen, zou een bin-

.......

nenboordmotor zeker moeten overwe-
gen. Een bijkomend voordeel is de be-
tere Isolatie van de binnenboordmaorto-
rert, Daar staat echter egn meerprijs
van bijna 15.000 gulden tegenover.

fuigag

De grenen rondhouten van de Shrim-
per zijn van goede kwaliteit. De mast-
steun onderdeks bestaat uit een maho-
niehouten stul. De wantputtings zit-
ten op lange rvs strippen die aan de
buitenzijde van de romp zijn gebout.
e zijstagen Kan je met wantspanners
op spanning brengen. Een systeéem dat
veruit is te prefereren boven de tal-
reepjes op sommige andere boten én
op het voorstag van de Shrimper. Dat
voorstag overigens dient als extra vei-
ligheid en staal te dicht bij de rolfok.
Het gevolg is dat bij het inrollen de
ok om het voorstag rolt. Bovendien
kan jeals het voorstag vaststaat de
mast niet meer een, twee, drie stnj-
ken.

De [ok 1S voorzien van een rolreefsys-
teem, Het grootzeil heeft drie bind-
reven, terwijl twee standaard is. Het
zetten en strifken van de mast gaat,
als je tenminste het voorstag niel vast-
maakt, eenvoudig. Met behulp van
een takel die aan het rolreefprofiel is



bevestigd en op de mast zit, zet je de
mast met twee personen zonder moei-
te. Je moet bij het strijken wel de lum-
mel en de klauw losmaken, omdat ze
anders beschadigen,

Interieur

Binnen vind je een ‘kampeer'interieur
met standaard twee kooibanken en
een 'kombuis’: een wasbakje, jerrycan
met handpompie en een cardanisch
opgehangen brandertje met daaronder
een Campinggaz-flesje geschroefd. De
banken/kooien zijn weliswaar lang ge-
noeg, maar als het ware 180 graden ge-
draaid, Het smalle deel zit in de kajuit,
het brede deel onder de kuip.
Eigenlijk zou je met je hoofd onder de
kuip moeten liggen, maar dat is om
reden van acute claustrofobie niet aan
te raden. Ben je langer dan 1,85 meter
dan heb je zittend geen hoofdruimte.
Overigens: bij het laatste model van
de Shrimper is het dek tien centimeter
opgetrokken waarmee dit probleem is
verholpen. Tegenover deze minpun-
ten staan de flinke hoeveelheid berg-
ruimte — ook in de bakskisten in de
kuip - de stevige kussens en de afwer-
king van het interieur, Dat vonden we
op de Shrimper het beste van de vier.
Van het interieur op dit soort boten
moet je je in het algemeen niet fe veel
voorstellen, Het zijn 'weekenders’
maar met meer luxe dan een open
boot. Voorzieningen als een chemisch
toilet lijken wat dat betreft in feite
overbodig. Zo'n toilet is hooguit voor
hoge nood en' dan
voldoet de puts ook
prima. Wat ons be-
treft kan een chie-
misch toilet achter-
wege blijven. Dan
kan je de ruimte die T-
je extra hebt wel

beter benutten, bij-

voorbeeld voor een 1T O

tas met kleding,

Varen

We noemden het al
even: tijdens onze
week op de Grevelin-
gen heeft het con-
stant hard gewaaid.
De windmeter gaf
meestal dik boven de zes Beaufort aan.
Met zulke wind ga je over het alge-
meen niet voor je plezier varen en ze-
ker niet in deze kleine bootjes. Dat

g0

vooropgesteld
moeten we toch
vaststellen dat
geen van de vier
boten ons een on-
veilig gevoel gaf,
De Shrimper en de
Gypsy waren de
grootste en meest
robuuste van de
vier en dat kon je
merken ook. Op
de motor was het
veel makkelijker
om van de lage
wal weg te komen
- Port Zélande lag
pal aan lagerwal -
en'ook onder dub-
belgereefd groot-
zeil en een puntje
fok was er goed te
varen met deze
boten. Daarbij
had de Shrimper
het voordeel

dat een derde rif
aanwezig was,
maar dat hebben
we niet gebruikt.
Waarschijnlijk
had de boot dan
nog beter gevaren,
want hij was nu in
rig dat je met twee
moest trekken aan

Het interieur is ingerichi voor twee personen. De tafel kan je
weghalen en ook als kuiptafel gebruiken.

el |

vilagen zo loefgie-
handen hard
de helmstok. Veel

beschutting vonden we niet in de
kuip, het buiswater vioog recht in

het gezicht. Onder
helling heeft de
Shrimper een bete-
re zil in de kuip
dan in de haven,
dan zijn de banken
eigenlijk te breed
en de kuiprand te
laag om lekker te
zitten. De Shrimper
is goed te trimmen,
zodat ook met har-
de wind redelijke
voortgang Kan
worden gemaakt
zonder dat de boot
op een oor ligt.
Unaniem vonden
de redacteuren het

cen levendig, goed zeilschip. Daarin
staan we niet alleen, want er zijn al
meer dan zevenhonderd Shrimpers

gebouwd.

TEST

Caffelgetuigde
Britse schepen

pen. Maar dit is
niet aan le ra-
den wegens
claustrofobie.

N

De ‘kombuis’: een jerrycan met handpomp, een afwasbakje
en een cardanisch opgehangen eenpits brander.

“omgp

De kuip is niet
zelfloezend, maar
de twee pompen
- een voor de
kuip en een voor
de bilge — vol-
doen prima.
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De Drascombe Coaster is van alle bo-
ten het lichtst gebouwd. De laminaal-
dikte van de romp bedraagt nog geen
5 millimeter. Het verband in het schip
is goed, mede door het gebruik van

een binnenschaal. Maar door de gerin-

ge laminaatdikte is de stijtheid matig.
Expert Jaco Feensira beoordeelt de
constructie als ‘maar net voldoende,
tenminste als het vaargebied beperkt
blijft tot hooguit 1]sselmeer, Wadden
en het Deltagebied'.

Het dek valt als het ware in de romp
en is aan de romp gebout. Daarover zit
een houten potdeksel. Onderaan de
bovenste gang van de multiknikspant
romp zit een schuurlijst.

Het midzwaard zit in een ingelami-
neerde polyester kast. Het ophaalme-
chanisme bestaat uit een trommel met
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een lijn en een roestvast stalen kabel
op de trommelas. Onderaan de romp
zit een houten slijtstrip met uitsparin-
gen voor zwaard en roer, Het zwaard
kan je demonteren

door de bovenkant

van de zwaardKkast < K

gebouwide

aaaaaaaa

roer. De brandstoftank ligt los in de
bakskist, er is geen beluchting naar
buiten. De houten motorsteun is goed
met bouten aan de romp bevestigd.
De bereikbaarheid
van de motor is ech-
ter slecht. De

los te schroeven. Het 3 - buitenboordmotor
roer is van gegalva- bleek zwaar genoeg.
niseerd staal en op- De Drascombe kon
haalbaar, je tilt het hoot. die nter op de motor zonder
eenivoudig omhoog. ' problemen vrij va-
Het dek is niet in ren van lagerwal.
sandwich gebouwd. PTTSS. TR

De stijfheid is matig QUEU viedr L £ €en Tuigage

tot slecht. Als anti- De Drascombe

slip is weefselprofiel Coaster heeft een
gebruikt, dit functio- eiaen karakte: he @J-_.r- - yawltuigage: een rol-

neert slecht, Fen
minpunt is verder de
bevestiging van het
stevenbeslag — waarop tevens de trom-
mel van de fok zit — met schroeven in
plaats van bouten.

Motor

De buitenboordmotor van de Dras-
combe - in dit geval een 5,9 kKW (8 pk)
Yamaha — zit in een bun achter het

fok, grootzeil met
gaffel, maar zonder
giek en een druil. De
druil is ongestaagd en het zeil heeft
geen val. Je strijkt het niet, maar rolt
het gewoon om de mast, ook als je
wilt reven. Het grootzeil reef je door
de onderkant op te rollen en vervol-
gens met reefknuttels bij elkaar te bin-
den. De verstaging van de hoofdmast
wordt met talreepjes doorgezet, echt




De Drascombe heeft een eenvoudig, so-
ber afgewerkt interieur. Wie langer is
dan 1,80 meter ligt op de korte, smualle
kooien niet lekxer.

strakzetten is er dus niet bij. Het zet-
ten en strijken van de masten is een-
voudig,

interier

Het interieur van de Drascombe is
Spartaans en sober afgewerkt met een
enkel houten lijstje en geplakt tapijt.
De bergruimte houdt niet over. Onder
de banken, in kleine bergvakjes langs
de zijden en In een bak voorin kan je
wat spullen kwijt. Als je de lengte van
de boot bekijkt, ontkom je niet aan de
indruk dat de ruimte weinig effectief
is gebruikt. De kooien voldoen voor
iemand van 1,80 meter. Ben je langer,
dan zijn ze te kort en te smal. Onder
de kajuitingang is een voorziening ge-
plaatst waarin je cardanisch een gas-
tles kan hangen.

Varen
Bij het varen bleek de hoge opbouw
met daarop nog eens een flinke buis-

kap verschillende problemen te geven.

Ten eerste heb je weinig zicht naar
voren en geen zicht naar de lage kant.
Staand sturen verdient daarom de
voorkeur, De opbouw maakt boven-
dien de uitstap naar het voordek las-
tig. Gangboorden en handgrepen zijn
er niet en je kan niet over de opbouw

Naar voren lopen
als de buiskap
omhoog staat,

vereist een goed
evenwichisge-
voel,

De Drascombe is als enige van het vier-
tal uitgerust met een kieine lier op het
brugdek.

heen zoals bij de andere boten. Daar
staat tegenover dat je dankzij opbouw
en bulskap beschut in de kuip zit,

De Drascombe is een boot met ¢en
eigen Karakter die bovendien goed
vaart. Met zeven Beaufort zetten we
een puntje fok, het dubbel gereelde
grootzeil en een puntje van de druil.
Die laatste, goed strakgezet, is nodig
om druk op het achterschip te hou-
den. Het sturen kostte onder deze om-
standigheden aardig wat kracht.
Bovendien hadden we moeite met de

overstagmanoeuvre, Waarschijnlijk
hebben ervaren Drascombe-vaarders
een trucje. Welk, dat konden wij niet
ontdekken.

Collega Arthur van ‘t Hof zei over de
Drascombe: ‘Ik kan begrijpen dat je
voor deze boot valt. Hij vaart goed en
heeft beslist charme. De werf zou al-
leen een andere opbouw moeten over-
wegen, de boot lijkt wel een huifkar.
Dat doet hem te kort.’

WATERKAMPIOQEN 12—1006
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Het roer is op-
haalbaar: je trekt
het eenvoudig
omhoog en borgt
het met een pen,
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De Norfolk Gypsy is een polyester
rondspant waarvan de voorsteven ge-
leidelijk overgaat in een kileine kiel.
e romp-dekverbinding is door mid-
del van flenzen die met polyesterlijm
aan elkaar zijn gekit. De romp heeft
ingelamineerde schotten vanaf het
achterschip tot de kajuitingang. Het
achterste schot aan de achterzijde is
echter niet vastgelamineerd en niet af-
gecoat, De binnenschaal, vanaf het
viak tot net onder het dek, zorgl mede
voor de stijfheid. De schotjes bij het
chemisch toilet hadden goed met kit
vastgelijind kunnen worden, nu zitten
ze gedeeltelijk los.

Het midzwaard is evenals de zwaard-
Kast van polyester. Het ophaalmecha-
nisme loopt met éen lijn over een
trommel en een roestvast stalen kabel
op de frommelas. De scharnierbout is

WATERKAMPIOEN 12=195 6
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bereikbaar in de kajuit. Voor onder-
houd en inspectie kan je het zwaard
demonteren, de kabelbevestiging is
goed bereikbaar.

De Gypsy heeft een zwaar verlijmd
mahonie roer met een verlijmde gre-
nen helmstok, Het roer hangt op pen-
nen en kan niet geborgd worden.

Het dek heeft een dikte van 22 milli-
meter en een sandwich kern, De stijf-
heid is goed. Net als de Shrimper heelt
de Gypsy een antislip-weefselprofiel
wat maar matig werkt. Daarom liggen
er de Vetus antislip-platen op het dak.
De kuipis afgewerkt met tedk latten
op de banken en een lattenrooster op
de kuipvloer. Kuiplozing vindt plaats
door middel van een lenspomp.
Verder is er ook een bilgepomp.

Wat opvalt is het allegaartje aan mate-
rialen die in de Gypsy zijn verwerkt:
verschillende houtsoorten, plastic,
brons, tufnol, koper, gegalvaniseerd ij-
zer en roestvast staal,

Motor

De Gypsy en-de Shrimper waar wij
mee voeren zijn uitgerust met dezelf-
de Yanmar-motor. Ook bij de Gypsy
slaal de motor op een goede fundatie.
De bereikbaarheid van de keerkoppe-
ling is matig en er ontbreekt een be-

luchter op het koelsysteem. Verder
steekt de contactsleutel nogal ver uit,
het is niet ondenkbaar dat je er een
keer op gaat staan. De voordelen van
een diesel binnenboordmotor ten op-
zichte van een buitenboordmotor
signaleerden we al bij de Shrimper.

[uigage

De Norfolk Gypsy is gaffelgetuigd en
heeft een rollok op een boegspriet. De
grenen rondhouten zijn van goede
kwaliteit. De mast staat in een gegalva-
niseerde mastkoker met scharnier die
is gestut op de zwaardkast. De want-

£



De Norfolk Gypsy heeft
het compleetste interi-
eur. Je vindt binnen zelfs
een kleine kaartentafel
met daaronder een che-

De Norfolk Gypsy is afgewerkt met veel
hout. De roosters in de kuip kan je op-
klappen zodat je eronder makkelijk kan
schoonmaken.

puttings zijn met Krammen bevestigd,
Deze zijn niet meer te bereiken omdat
daarna de binnenschaal is aange-
bracht. Dit is niet zo handig in ver-
band met eventuele lekkage of als je
ze wilt vervangen.

De rvs zijstagen hebben een doorsne-
de van zes millimeter en worden met
wantspanners op spanning gezet. Het
voorstag zit met een pelikaanhaak be-
vestigd op de boegspriet, een betere
oplossing dan talreepjes. De fok van
de Gypsy heeft een rolreefsysteem, het
grootzeil is voorzien van twee bindre-
ven, een derde rif is aan te bevelen.

Pr is geen strijkinstallatie, op geen van
de vier boten overigens, maar met
twee paar handen is de mast goed te
zetten.

interieur

e Gypsy is de enige boot in ons
kwartet met een vaste tafel. Dit heeft
zowel voordelen als nadelen. Hij is al-
tijd klaar voor gebruik, maar zit tij-
dens de nacht in de weg. De banken/
kooien zijn aan de smalle kant, maar
een vermoeide zeiler zal wel lekker
siapen. De kombuis bestaat uit weinig
meer dan een spiritus kooktoestel en
redelijk wat bergruimte. Naast het
kooktoestel zit een pompje waarmee
je water uit de jerrycan die zich in de
bakskist bevindt, kan pompen. De kok
kan niet goed zitten voor het kooktoe-
stel. Standaard is boven het kookge-
deelte geen kunstlicht aanwezig, Aan
de voorkant van de opbouw zijn twee
patrijspoorten, die standaard niet te

misch toilet.

Aan stuurboord naast de kajuitingang
is plaats voor natte pakken en laarzen.

openen zijn, in onze versie wel.

De banken zijn laag en met schoen-
maat 45 kan je je voeten niet kwijt, je
zit klem tegen de zwaardkast. Als je je
benen er overheen legt, zit je wel lek-
ker. Mensen tot een lengte van 1,80
meter hebben voldoende hoofdruim-
te. Het interieur is afgewerkt met gre-
nen fineer en massieve latten. Het
chemisch toilet is onder de kaartenta-
tel geplaatst. Bovendien heeft de
Gypsy aan stuurboord naast de kajui-
tingang ruimle voor natte jassen en
een paar merkwaardige stokken waar
we ons in eerste instantie van afvroe-
gen waar ze voor dienden. Voor je nat-
te laarzen dus!

varen

Bij alle vier de schepen hadden we
problemen met het dunne lijntje van
de rolreefinstallatie. Het touw snijdt
gemeen in je handen, zodat je al snel
handschoenen moet dragen. Verder
zijn de zeilen makkelijk te zetten. De
overloop zit achterop, op zich goed,
maar de koperen buis lijkt wat aan de
lichte kant. De boot stuurt goed, maar

is met zes Beaufort nogal loefgierig,
vandaar de wenselijkheid van een der-
de rif. Samen met de Shrimper is de
Gypsy het meest geschikt voor ruim
water, zoals de Delta, de Wadden of de
kustgebieden. De boot gaat makkelijk
overstag en gedraagt zich verder ook
vriendelijk. Fen neerhouder zouden
we prettig vinden. In de kuip zit je zo-
wel in de haven als onder helling
goed.

WATERKAMPIGEN 121906
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Het voorstag is
met een peli-
kaanhaak vastge-
zet. Dit functio-
neert vele malen
beter dan de tal-
reepjes die op de
andere boten
worden toege-

past.
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De Winkle Brig heeft een multiknik-
spant romp waarvan de binnenschaal,
met daarin dwarsverstijvingen, be-
langrijk is voor de stijfheid. Onder de
banken is de boot volgeschuimd, dat
levert extra drijfvermogen op. De
romp-dekverbinding is gebout, aan de
buitenzijde is daarna de schuurlijst

aangebracht. De lichte constructie van

de boot maakt hem geschikt voor de
binnenwateren, inclusief het [Jssel-
meer en de Deltawateren.

De Winkle Brig heefi twee zwaarden,
cie fets uit het midden staan. Ze zijn
van multiplex, een gegalvaniseerd
stuk ijzer doet dienst als ballast. De
zwaardkasten zijn verdwenen in het
schuim tussen romp en binnenschaal,
maar de zwaarden zijn vanaf de bui-
tenkant gemakkelijk te demonteren
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als de boot hoog en droog staat. Ze
worden elk met een lijn bediend, een-
voudig, maar doeltreffend.

Het multiplex roer is bij de onderste
vingerling niet geborgd. Dit zou pro-
blemen kunnen geven. Als het roer
onderaan losschiet en bovenaan vast-
blijft, gaat het wringen en kapot.

Het dek met sandwichkern is niet stijf,
het veerl flink door als je erop loopt,
Het doet afbreuk aan de degelijke
uitstraling van de boot. Aan dek en in
de kuip is antislipverf toegepast. Gelet
op de tegenvallende stijtheid beoor-
deelt expert Jaco Feenstra de construc-
tie van dek en opbouw als ‘niet meer
dan net voldoende’.

Muotor

De Winkle Brig heeft een buiten-
boordmotor - in dit geval een 3,7 kW
(5 pk) Yamaha - in een bun. De con-
structie van de bun op het viak is niet
echt solide. Dankzij die bun is het
echter de enige boot van het viertal
met een zelflozende kuip. Al is dat re-
latief: met drie man in de kuip vult hij
zichzelf en dat kan toch niet de bedoe-
ling zijn. De losse brandstoftank ligt
in de bakboord bakskist. Deze heeft
een ontluchting naar buiten. Onder
de behoorlijk zware omstandigheden
waaronder we de boten beproetfden,

hleek de buitenboordmotor maar net
zwaar genoeg. De boot kroop van la-
gerwal en met golven en wind op de
kop was de voortgang minimaal. Maar
daar staat tegenover dat de schroef on-
danks behoorlijke klappen primaon-
der water bleef en geen lucht hapte.
De motor is goed te bereiken en om-
dat hij direct voor het roer zit, ma-
noeuvreert de boot goed. Desnoods
kan je de motor in de bun enigszins
draaien in de gewenste richting,

Tuigage

De Winkle Brig is uitgevoerd met ge-
beitste grenen rondhouten. De mast is
eenvoudig te zetten. Het is alleen jam-
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mer dat in plaats van spanners op de
verstaging, gebruik wordt gemaakt
van talreepjes. Met lijntjes kan je de
verstaging nooit zo strak doorzetten
als met wantspanners. Het grootzeil is
voorzien van twee bindreven en de
fok op de boegspriet heeft een rolreef-
systeem. Tijdens het varen bleek ‘n
pog op de boegspriet voor de reeflijn
te ontbreken. Daardoor rolde die lijn
om het voorstag en de fok. Eén pro-
bleempije dat makkelijk te verhelpen
is. De mastkoker is licht uitgevoerd.
Onder zeil zagen we de wangen af en
toe flink buigen. Ook de uitvoering
van de tuigage onderstreept het vaar-
gebied van de Winkle Brig: de binnen-
wateren.

Interieur

De Winkle Brig is weliswaar de klein-
ste van het viertal, hij heeft zeker niet
het minste-interieur, Sterker nog: als
je met een vulstuk de bank in de voor-
piek ombouwt tot bed is het de enige
boot die slaapplaats biedt aan drie per-
sonern. Het gebrek aan privacy en
ruimte moet je dan maar op de koop
toe nemen, Tegenover drie slaapplaat-
sen staat echter het gebrek aan berg-
ruimte binnen en in de kuip. In de
praktijk is de Winkle Brig daarom net
als de andere drie een tweepersoons-
boot. Met twee mensen aan boord kan
je voorin je spullen kwijt.

De afmetingen van de banken/kooien
zijn goed. Als kooi zijn ze wat moeilijk
om inte komen, maar lig je eenmaal,
dan lig je ook comfortabel. Wie langer
dan 1,85 meter is, zit binnen niet echt
lekKer, daarvoor is de hoofdruimte on-
voldoende. Het interieur van de
Winkle Brig is sober afgewerkt, kunst-
stof overheerst. Wie een potje wil ko-
ken, heeft de beschikking over een
tweepits spiritus kooktoestel. In de
‘kombuis’ is echter weinig ruimte om
iets klaar te maken of kommaliewant
op te bergen. Een chemisch toilet dat
je onder de kajuitingang kwijt kan,
completeert het interieur.

Varen

We moesten even slikken voor we met
de Winkle Brig met zeven Beaufort het
schuimend sop van het Grevelingen-
meer op voeren. Hoe je het ook wendt
of keert: met 2'n romplengte van nog
geen vijf meter is de Winkle Brig maar
een notendop. We vroegen ons eerlijk
gezegd af of we de haven - pal lager-

wal —uit zouden komen. De Winkle
Brig is echter klein maar dapper.
Eenmaal buiten hield de boot zich
goed. Omdat alle lijnen naar de kuip

lopen, zijn de zeilen makkelijk te zet-

ten en te bedienen, Met twee reven in
het grootzeil en een puntje fok lukte
het alle koersen te zeilen. In vlagen
bleek de boot flink loefgierig. Op
ruimwindse rakken ging de Winkle
Brig tot onze verrassing vlot in plané.
De boot heeft echter onder zeil ook
nadelen. Zo is de zit in de kuip niet
optimaal door de brede banken en de
lage rugleuning, tevens het boeisel
van de boot. Ook viel ons op dat de
zwaarden behoorlijk klapperen, ze
vertonen veel speling als ze neergela-
ten zijn. Bovendien is de boot voor-
zien van erg dunne vallen en schoten
die je bijna dwingen handschoenen te
dragen.

De Winkle Brig liet
het onder pittige
omstandigheden
niet afweten, toch
lijkt de uitspraak
gerechtvaardigd
dat hij vooral op
meren en plassen
het best tot z'n
recht zal komen,
Ondanks het stoere
uiterlijk is de boot
constructief wat te
licht wvoor echt
open water. Wat
dat betreft is het
jammer dat de
Winkle Brig niet
een graad degelij-
ker en steviger is
nitgevoerd.

Alle lijnen lopen naar achteren.
Onder zeil kan je er lelijk over
uitglijden als je naar voren wilt.

De Winkle Brig biedt slaap-
plaats aan drie personen.

Daarvoor moet je de voorpiek

met een vulstuk ombouwen tot

derde bed. Daar staat echter

tegenover dat de hoeveelheid
bergruimte te weinig is voor
drie mensen.
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Links en onder:
Dankzij de bun
van de buiten-
boordmotor
heeft de Winkle
Brig als enige
een zelflozende
kuip. Al is dat
relatief: met drie
man in de kuip
vult de kuip zich-
zelf.
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Commeniaren

De bouwers van de Cornish Crabber
hebben naar aanleiding van onze be-
vindingen het volgende commentaar;
‘“We bouwen nu een nieuwe 2+2
Shrimper. Hij lijkt op de Shrimper die
u testte, maar heeft een zelflozende
kuip en hogere kuipranden. Het
zwaard zit iets verder naar achteren,
het interieur is open en heeft een
V-vormige tweepersoonskooi voorin,
het dak is twaall centimeler verhoogd,
de antislip is verbeterd en er zit een
luik voor de mast. We geloven dat
deze verbeteringen goed aansiuiten bij
uw observaties.’

De importeur van Drascombe had de

volgende opmerkingen: "Vaak worclt

zonder buiskap gevaren, waardoor het
voordek beter bereikbaar is.’

Over de laminaatdikte: ‘Zo worden de
boten al twintig jaar gebouwd en er
zijn nooit problemen mee.'

Ower de zeilvoering: ‘Een rolfok is niet

handig met harde wind, hij loopt
makkelijk vast. De beste zeilvoering

bij windkracht zes tot zeven is dicht-
gereefd grootzeil en een werkfok, geen
druil.’

Fred van Lingen, importeur van de
Winkle Brig: ‘Het roer zit wel geborgd,
met het helmhout dat onder de over-
loopplank zit. Jullie laatste zin:
“Jammer dat de boot niet wat degelij-
ker gebouwd is”, doet naar mijn me-

ning afbreuk aan het product, Ik heb
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de boot sinds mei ‘g2 in de verhuur en
€r zijn nog nooit problemen mee ge-
weest, Hij is ook niet bedoeld om mee
van [Jmuiden naar Vlissingen te va-
ren!’
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De Drascombe
Coaster klautert
omhoog. Een
moment later
dondert de boot
met geweld in
het golfdal.





