Flevokits

Tekst: Jan Briek, foto’s: Bertel Kolthof

Eigenlijk waren ze op zoek naar een Drascombe Coaster, maar
Annelies Maarse en Frank van Praag kozen ten slotte voor de

' Flevokits. Een ontwerp dat Foeke Roukema naar hun ideeén op
papier zette. Velada in Nijkerk - een bedrijf dat eerder twee Dras-
combes maakte - bouwde het jacht. De Flevokits heeft nog trek-

ken van de Drascombe. Maar broers zijn het niet, hooguit neven.




De accommodatie is natuurlijk niet luxe, maar wel een stuk ruimer dan je in eerste instantie verwacht.
De kooien zijn lang (bijna twee meter) en breed (zestig centimeter). Bovendien heb je voldoende hoofd-
ruimte als je zit. Ook in het interieur: een kleine kombuis en een kaartentafel.

zins wit de hand gelopen hobby.

De buitenboordmotor zit in een bun, recht
voor het roerblad.
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an een Drascombe Coaster kleefden
voor Annelies Maarse en Frank van
Praag bij nader inzien te veel min-

punten. Nog afgezien van de prijs en het
feit dat een tweedehands boot heel moei-
lijk te krijgen is. De kajuit van de Coaster
vonden ze wat te klein, het vrijboord te
laag, de zwaardkast in de kajuit een lastige
sta-in-de-weg en de zeileigenschappen
maar matig.
Via Drascombe-bouwer Jan-Kees Verhulst
uit Nijkerk kwamen ze terecht bij Foeke
Roukema. Die vertaalde hun eisen op pa-
pier en tekende de Flevokits. Groter dan
de Drascombe. Ook een tweemaster, maar
een Kits in plaats van een yawl, zoals de
Drascombe. Want Roukema wilde niet ge-
woon een wat grotere Drascombe teke-
nen, maar een boot met een eigen gezicht
en karakter. ‘We mochten wel lid blijven
van de Drascombeclub’, zegt Annelies
Maarse. ‘De club heeft heel aardig gere-
ageerd, dat had ook anders gekund.’
Jan-Kees Verhulst en Rijk van Wincoop
bouwden de boot. Hij liep net voor de af-
gelopen HISWA van stapel. ‘Het verzinnen
van een leuke naam was een van de groot-
ste problemen’, vertelt Verhulst.
‘Via JK 670 en Veladakits kwamen we op
Flevokits, omdat we deze zomer het be-

Op de voorgrond de bouwmal, daarachter de tweede — nog niet verkochte - Flevokits. Ve-
lada is de schoonste werf die je kunt voorstellen. De belangrijkste bron van inkomsten van
het bedrijf is namelijk de produktie van waterverdunbare coatings. Botenbouw is een enigs-




drijf verplaatsen naar Biddinghuizen.’

Het verschil met de Drascombe zit hem
niet alleen in de grootte, ook in de tuiga-
ge. De Drascombe is een yawl, met een
kleine druil als tweede zeil. Roukema
heeft er echter voor gekozen het zeilop-
pervlak echt te verdelen, De Flevokits is -
de naam zegt het al - een kits, met een
flink bezaanzeil. Het zeiloppervlak van

20 m*is nu mooi verdeeld over drie ‘lap-
pen’: de fok van 5 m?*, het grootzeil van
10 m’ en de bezaan van 5 m’. De zeilen
(van Bangma in Woudsend) zijn daardoor
goed te hanteren en de kitstuigage biedt
bovendien de mogelijkheid om gemakke-
lijk te reven. Met veel wind steek je het
rif in het grootzeil, of haal je het groot-
zeil helemaal weg. Het schip blijft dankzij
de fok en de bezaan goed op koers. We
hebben het uitgeprobeerd en op voor- en
achterzeil blijft de Flevokits uitstekend te
sturen.

De kitstuigage biedt nog een voordeel: je
hebt nu twee relatief korte masten (zwarte
aluminium rondhouten van Van der
Neut) die je gemakkelijk kunt strijken.
Handig tijdens de vaart, maar ook als je
de boot wilt traileren. In het waterstag
van de kluiverboom zit een talie. Door de
lijn te vieren komt de kluiverboom om-
hoog en klapt de mast naar achteren. Jan-
Kees Verhulst heeft nog geen oplossing
voor het lummelbeslag: bij het strijken
moet je nu de giek nog uitpikken. Hij
zoekt echter naar een betere methode. De
bezaan kun je met de hand uit de steun -
een doft in de kuip en een rail op de kuip-
vloer - pakken en achterover leggen. Niet
zo'n handige oplossing, waarvoor
Verhulst ook nog een betere zoekt.

Ontwerp en constructie

De Flevokits wordt gebouwd van hout en
epoxy. Bij dit eerste exemplaar is het
West-systeem toegepast. De wrangen,
kimwegers en dekbalkjes zijn van oregon
pine, iroko en meranti. De huidplaten bij
de eerste boot zijn van Bruynzeel occumé
multiplex (zogeheten tien jaar Garant-
plaat), maar voor de tweede boot - die in-
middels in aanbouw is - gebruikt Ver-
hulst platen van het Franse merk Isoroy.
‘Die zijn ook van dezelfde kwaliteit, maar
goedkoper. Bovendien heeft [soroy een
heel goede naam wat betreft hun
occuméfineer’, luidt zijn verklaring voor
die keuze. De bovenste huidgang, die
blank blijft, is van mahonie. Het potdek-
sel, de vlonders in de kuip en de mastvoet
zijn van teak. De overige hardhouten de-
len, zoals bijvoorbeeld de kluiverboom,

zijn van iroko. De stevenbalk is vervaar-
digd van gelamineerd meranti, de kiel-
balk is van massief oregon pine. Het
zwaard en het roer zijn eveneens van
gelamineerd meranti. Daarna is er met de
hand profiel in aangebracht. ‘Erg arbeids-
intensief en dus duur’, zegt Jan-Kees
Verhulst. ‘Tk zoek een methode om het
van glas en epoxy te maken.’

Midzwaard

Fen probleem bij midzwaarden is altijd de
bout waarop het zwaard draait. Die zit on-
der water en is een punt dat makkelijk
inwatert. Verhulst heeft een oplossing be-
dacht. Hij maakte een roestvast stalen
hulpconstructie waarin het midzwaard
hangt. Die hulpconstructie - twee wan-
gen die in de zwaardkast omlaag steken -
is boven water bevestigd. Aan de wangen
zitten onder de waterlijn twee bussen die
in elkaar vallen en zo dienst doen als
bout. De zwaardkast is open en er kan wa-
ter door naar binnen komen. Een oude
fietsband erin, die je vervolgens op-
pompt, is een beproefde oplossing.

De Flevokits is een multiknikspant. De
stijfheid van de romp wordt verkregen
door de banken, de kajuitopbouw, kim-
wegers, bodemwrangen en het schot tus-
sen kuip en kajuit. De boeg is hoog, even-
als het vrijboord. De voordelen: veel bin-
nenruimte en nauwelijks overkomend
buiswater. De boot heeft een midzwaard
dat met de hand wordt bediend. De

Verhulst bedacht een roestvast stalen hulpconstructie voor het mid-
zwaard, dat hier voor de foto uit de zwaardkast is gehaald. De
wangen steken naar beneden in de zwaardkast. Aan de wangen zit-
ten twee bussen die in elkaar vallen en dienst doen als bout waarop
het zwaard draait. Inwateren op de bout wordt zo tegengegaan.

zwaardkast loopt van onder de kajuitin-
gang naar de bezaan. Hij is helemaal on-
der de vloer weggewerkt dus je hebt er
geen last van. Jan-Kees Verhulst heeft de
stand van het zwaard iets aangepast: het
staat nu loodrecht naar beneden. In eerste
instantie - met het zwaard onder een Klei-
ne hoek naar achteren - bleek de boot iets
lijgierig. Om diezelfde reden is ook de
kluiverboom wat ingekort. De boot is niet
geballast. Roukema had in tekening voor-
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Duidelijk is de con-
structie te zien van
kimwegers en
wrangen. Daar-
naast ontleent de
romp zijn stijfheid
ondermeer aan
een schot tussen
kuip en kajuit, het
dek en de kajuitop-
bouw.




R

In het waterstag
van de kluiver-
hoom zit een ta-
lie. Door de lijn te
vieren, strijk je de
voorste mast.

in ruimte gelaten voor waterballast - bij-
voorbeeld een waterzak. Verhulst heeft
gekozen voor een paar blokjes lood die je
eventueel voorin kunt leggen.

De boot wordt ondersteboven gebouwd,
over een binnenmal. Op die binnenmal
worden de stevenbalk, kielbalk en kimwe-
gers aangebracht en daarop komen de
platen. Daarna wordt de romp gelicht en
omgedraaid en komen de wrangen erin,
Vervolgens kan hij worden afgebouwd: de
dekbalkjes komen erin, net als de bank-
constructies en de kajuit wordt geplaatst.
De boot wordt binnen en buiten in de
epoxy gezet. Twee lagen aan de binnen-
zijde, drie lagen aan de buitenzijde. Daar-
na volgt onder de waterlijn nog een laag
epoxyteer. Boven water volgt een gepig-
menteerde tweecomponenten lak. De ma-
honie-gang wordt voorzien van een laag
blanke tweecomponenten lak. De hard-

houten delen zijn niet behandeld. De
vraag ligt voor de hand of er van de Fle-
vokits een bouwpakket op de markt komt,
‘Die vraag is me inderdaad al veel ge-
steld’, zegt Verhulst. ‘Logisch, want als
zeltbouwer kun je toch rond de tiendui-
zend gulden besparen. In principe is de
boot te koop in alle stadia van afbouw,
vanaf een complete romp. Het ligt voor
de hand om een compleet bouwpakket
aan te bieden, net als bijvoorbeeld Waar-
schip of Kolibri. In de toekomst zal dat er
wel van komen. Foeke Roukema heeft al
aangeboden om een handboek te schrij-
ven, Om puur organisatorische redenen is
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het er nog niet van gekomen. En als ik
eerlijk moet zijn, verkoop ik ook eerst
nog liever een compleet schip.’

Veel binnenruimte

De binnenruimte is groter dan je ver-
wacht. De twee grote banken (0,60 bij
1,80 m) doen tevens dienst als kooi, Door
middel van een vulstuk kun je de kooien
aan het voeteneind nog eens 0,15 m lan-
ger maken. Je hebt zittend genoeg hoofd-
ruimte en de banken zijn lekker breed.
Aan bakboord, direct naast de kajuitin-
gang, is een 'kombuis’: een klein werk-
blad met een spoelbak waar je ook een
klein kooktoestel kwijt kunt. Daartegen-
over vind je de kaartentafel. Onder de
bank aan stuurboord is ruimte voor een
chemisch toilet, maar de eigenaars heb-
ben daar niet voor gekozen: ‘Een emmer
is veel makkelijker.’ Je hebt voldoende
bergruimte: onder de banken
en in schappen langs de
wand. Dankzij de opge-
schroefde Lexaan ruitjes en
de ruime ingang is de kajuit
licht. In de kajuit zijn twee
elektrische lampjes aange-
bracht. Ze krijgen hun stroom
van een accu, die niet via de
buitenboordmotor wordt ge-
laden. Daarvoor moet je dus
een acculader aan boord heb-
ben. Dankzij de accu kon er
ook navigatieverlichting wor-
den aangebracht.

De kuip is erg ruim. De ban-
ken zijn breed en je hebt cen
hoge steun in je rug. Onder
helling kun je je schrap zetten
tegen de bank aan de andere
kant van de kuip of tegen een
strip op de kuipvloer. Onder
de kuipbanken kun je de no-
dige spullen als landvasten,
willen en dergelijke, kwijt. De
stuurman zit enigszins apart achter de
doft waarop ruimte is voor een groot-
schootrail. De bemanning heeft alle ruim-
te om de schoten te bedienen. Voor de
ruime kajuitingang vind je een klein
brugdek. De kuip is niet zelflozend, maar
Annelies Maarse en Frank van Praag wil-
len hem wel zelflozend maken. Dat is een
goed idee. Er is overigens onder de stuur-
boord kuipbank wel een handlenspomp
aanwezig. ken helmstokverlenger is niet
strikt nodig, maar zou wel handig zijn.
Annelies Maarse en Frank van Praag wil-
len hun Flevokits gebruiken als echte
trailersailer. Het ene weekend op de Wad-

den, het volgende weekend in Zeeland.
Dat kan zonder problemen: de boot zelf
weegt 785 kg, de combinatie boot/trailer
(merk Freewheel) weegt iets meer dan
1000 kg. Dankzij het midzwaard kun je de
boot zelf te water laten en er weer uit ha-
len. Dat bespaart je heel wat kraankosten.
Door het midzwaard kun je ook goed
horizontaal droogvallen. De ongeveer
twintig centimeter hoge scheg onder de
boot zal daarbij in de blubber zakken.

Varen

We voeren met de Flevokits op het Nijker-
kernauw met een dikke vijf Beaufort. Al
direct bleek tijdens de vaart een van de
voordelen van de bezaan: als hij strak
wordt doorgezet houdt hij het schip per-
fect in de wind. Heel handig om de zeilen
te hijsen (of te strijken), zeker als je de
boot alleen vaart. Door zijn geringe eigen
gewicht en het ontbreken van ballast is de
Flevokits wat tuitelig. Maar als hij op een
oor gaat liggen, blijft hij ook liggen.
Zeilen doet hij in feite als een grote open
toerboot, zoals de Randmeer tour of een
Valk. Hij pikt snel op en heeft niet veel
wind nodig om vaart te lopen. Dan is het
een zaak van spelen met de grootschoot
om de boot in de goede balans te houden
en de snelheid optimaal. Ook in viagen
hebben we er geen enkel probleem mee,
zolang je maar alert blijft. Het is wat dat
betreft jammer dat er geen overloop voor
de grootschoot aanwezig is. Dat zou het
trimmen nog gemakkelijker maken. De
hoogte aan de wind (ongeveer veertig gra-
den) en de drift (ongeveer tien graden)
zijn normale resultaten.

Bij het eerste exemplaar blijkt het mid-
zwaard wat te weinig geballast. Bij een
overstagmanoeuvre komt het daardoor
een centimeter of vijftien omhoog en dat
heeft direct gevolgen. De boot wordt lij-
gierig en het is dus zaak om bij het over-
stag gaan even het zwaard terug naar be-
neden te duwen. Overigens: het zwaard
van de tweede Flevokits heeft wat meer
ballast. In ons geval zou een eindje shock-
cord al goede diensten bewijzen. Ook het
verplaatsen van de loodballast naar het
voorschip blijkt effectief. De Flevokits is
gevoelig voor trim, maar als je de ballast
en het zwaard in de gaten houdt, is het
schip neutraal op z'n roer en stuurt het
heel gemakkelijk.




Het is jammer dat het beslag hier en daar
wat licht en ‘goedkoop’ is. Een liertje dat
af en toe niet goed functioneert en een
nare klem zijn geen zaken van doorslag-
gevend belang, maar het gaat wel verve-
len. Voor die paar centen meer kun je er
een betere kwaliteit opzetten, de boot ver-
dient dat.

De boot vaart goed op de motor. In dit
geval een 5 kW Evinrude langstaart met
werkschroef. De buitenboordmotor staat
in de lengte-as en direct voor het roer-
blad. Je houdt dus goed druk op je roer,
wat het manoeuvreren gemakkelijk
maakt.

Geloof

lan-Kees Verhulst gelooft in zijn Flevokits.
Hij heeft de bouwrechten voor de boot
(onder voorwaarde dat hij er ten minste
vijf bouwt). Bovendien heeft hij er be-
hoorlijk wat van zijn eigen tijd en geld in-
gestoken. ‘Ik wil af van het Drascombe-
verhaal en me richten op dit type.
Voorlopig kan ik er maximaal drie per
jaar afleveren. Als ik ook bouwpakketten
maak, zullen dat er wat meer worden. 1k
heb er wel vertrouwen in: er is goede be-
langstelling voor trailersailers, [k heb
contact met mensen die interesse hebben
in een Drascombe Longboat. Ik probeer
ze te overtuigen om te kiezen voor een
Flevokits. Maar dan een open versie met
een buiskap, daar zijn al plannen voor.
Ik denk dat er een groep zeilers is, die
zich tot dit type voelt aangetrokken. En,
misschien wel het belangrijkste: het is
een boot geworden die ik zelf zou willen
hebben.” &

De Flevokits weegt inclusief trailer dik dui-
zend kilo. Hij is dankzij dat gewicht goed
trailerbaar.

Belangrijkste gegevens

Lengte over alfes: 780m
Lengte over de stevens: 6,70m
Lengte waterljjn: s560m
Grootste breedle: 2,40m
Diepgang: 0,40-1,50m
Hoogte vrijboord: 0,75m
Binnenhoogte in kajuit: 130m
Hoogte boven de banken: o90m
Grootzeil: 1om
Fok: sn’
Bezaan: sm
Prijs: f 39.800,-
(volgend jaar * f 43.000,-)

Prijs trailer: f 5645,
Bouwer: Velada
Nijverheidsstraat 22

3861 Ry Nijkerk

telefoon (03494) 562 82

(Velada verhuist per 1juni
naar Biddinghuizen. Het
adres is nog niet bekend.)
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