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De keuken is eenvoudig en vooral

geschikt om thee te zetten.

Het kompas en de centrale lier zijn op een

‘binnacle’ gemonteerd.
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n het begin van de jaren zestig

bouwde de voormalige marine-

officier John Watkinson een
bootje voor zijn gezin. Hem stond
een dagzeiler voor ogen die op de
trailer kon en gezien de zeeziektege-
voeligheid van zijn vrouw niet te snel
helde. Daarnaast moest hij veilig ge-
noeg zijn voor binnen- en kustwate-
ren. Maar bovenal moest de boot
lekker zeilen om een ervaren zeiler
als hem volledig tevreden te stellen.
Hij liet zich bij het ontwerpen van
deze eerste Drascombe Lugger inspi-
reren door de loggergetuigde kleine
vissersboten van de Engelse noord-
oostkust. De boot werd een succes
en met een gevoel voor commercie
besloot Watkinson de boot in serie
te produceren. Eerst in hechthout
(ook zelfbouw), later in polyester. Er
volgden tal van typen. Momenteel
worden nog de Lugger (sinds 1986),
de Longboat (1970), de Coaster
(1979) en de Gig (1984) gebouwd. En-
kele zijn klassiek ogende open boten,
andere hebben een opbouw die -
kenmerkend voor de Drascombes —
nog het meest lijkt op een bushokje:

functioneel, maar niet het toonbeeld
van schoonheid. De werf heeft een
voorkeur voor lage, langgerekte tuig-
plannen, zoals de traditionele vissers-
boten hadden. De meeste Drascom-
be-typen zijn yawl getuigd. Naast het
grootzeil en een fok, die op een vrij
lange boegspriet wordt gevoerd, heb-
ben vele Drascombes op het achter-
dek een tweede kleine mast met een
‘druiltje’, een klein zeil dat niet zozeer
een functie vervult bij de voortstu-
wing, dan wel bij de trim. De diverse
typen zijn met verschillende klassie-
ke tuigages uitgerust: gaffeltuig, gun-
tertuig en loggertuig. Voor zover we
weten, is dit de enige werf die zoveel
verschillende tuigvormen op de di-
verse modellen zet.

DRIFTER 22

Churchhouse Boats in Whitchurch
aan Chichester Bay, momenteel de
enige werf die sinds de dood van
Watkinson in 1997 nog Drascombes
produceert, heeft meer typen ge-
bouwd, maar die zijn inmiddels uit
productie genomen. En nu, 24 jaar na
het laatste nieuwe type, komt de

werf met de Drifter 22. Dit is een
door Paul Fisher getekende modifica-
tie van de oude Drifter, een populair
type waarvan er tussen 1977 en 1986
ongeveer honderdtien exemplaren
zijn gebouwd.

Hoewel sommige liefhebbers de
Drifter 22 geen echte Drascombe
vinden, komt hij met zijn gunterge-
tuigd grootzeil zonder giek, zijn lang-
gerekte zeilplan en laag aspect fok op
een boegspriet en een druil met de
schootvoering op een heuse pape-
gaaistok, op ons over als een echte
Drascombe. De zeeg is misschien wat
geprononceerder en de opbouw har-
monischer, maar verder...

Als we de boot zo langs de kade zien
liggen, is het een plaatje. Het model
roept herinneringen op aan jachten
uit een tijd dat de schoonheid boven
discussie verheven was. Het beslag is
mooi en romp, dek en kuip zijn schit-
terend afgewerkt.

BALLAST EN ZEIL

Dit is een boot om droog te vallen.
Daartoe is de boot uitgerust met
twee zwaarden die niet aan de boor-
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: DRASCOMBE DRIFTER 22

* Testomstandigheden: Gooimeer, noordwest 10 tot 15 knoop (3 - 4 Beaufort)
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DE ROMP IS VAN POLYESTER,
MAAR DE KIELBALK VAN
TROPISCH HARDHOUT (IROKKO)

den zijn bevestigd, zoals de Holland-
se platbodemtraditie voorschrijft,
maar wegklappen in twee goed in
het interieur weggewerkt kielkasten.
Beide stalen zwaarden wegen onge-
veer zestig kilo elk.

De romp is van polyester, maar de
kielbalk is in verband met het slijten
bij droogvallen en traileren van tro-
pisch hardhout (irokko). In de kiel-
balk is honderdzeventig kilo lood
verwerkt. Dat brengt de ballast op
een totaal van tweehonderdnegentig
kilo. Daarmee bedraagt de ballast
vierentwintig procent van de water-
verplaatsing. Omdat het hier groten-
deels binnenballast betreft, is dat
niet veel. Te meer omdat er toch een
behoorlijke vracht zeil op staat en de
boot met een lengte-breedteverhou-
ding van 2,98 (slanker dan het ge-
middelde van kleine boten) niet al te
veel vormstabiliteit heeft. Ik denk
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dat Watkinsons zeeziektegevoelige
vrouw daar niet al te blij mee ge-
weest zou zijn. Daar staat tegenover
dat het zeilplan laag en langgerekt is
en gezien de yawltuigage gemakkelijk
kan worden verkleind dat je kunt
voorkomen dat de boot te schuin
vaart. Als je de tijd hebt tenminste.

SCHOOTVOERING

Het grootzeil heeft geen giek. Deze
tuigvorm komt op kleine
vissersboten wel meer voor, omdat
een giek de werkruimte in de kuip
verkleint en gevaarlijk kan zijn voor
de bemanning. Dat levert met
name op ruime koersen problemen
op, omdat er geen rondhout is dat
het volle zeiloppervlak aan de wind
kan presenteren. In de praktijk
blijkt dat mee te vallen. Als u op
een ruime koers de schoot viert,
waait de ‘gaffel’ - eigenlijk is het
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De voorpiek is vrij ruim voor twee personen, maar de matrassen zijn wat dun.

De brandstoftank voor de buitenboordmotor bevindt zich in de stuurboord bakskist.

De rolinstallatie van de fokroller heeft een eindloze lijn.
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een gunter of topmast — naar lij en
die helpt er dan ook bij dat het zeil
zich kan openen.

Als u echter op een scherp aande-
windse koers met een grootzeil zon-
der giek wilt varen, moet de schoot-
hoek ten aanzien van de hartlijn van
de boot volgens de Amerikaanse
ontwerper Phil Bolger niet kleiner
zijn dan tien graden. En daar zit een
probleem. Als een zeil geen giek
heeft, moet het verlengde van de
schoot de schoothoek van het zeil

door midden delen om gelijke span-
ning op onder- en achterlijk te be-
houden en zodoende de vorm te op-
timaliseren. Om de zeilmaker in staat
te stellen enige vorm in zo'n giekloos
zeil te krijgen, moet de tophoek op
zijn minst drieéntwintig graden zijn.
Op de Drifter is de tophoek van het
zeil dertig graden en daarmee is de
plaats van de overloop bepaald.

Bij de Drifter komt de overloop dan
op de spiegel te staan. De spiegel-
breedte maakt echter slechts een
schoothoek van zeven graden ten
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MET HET DRUILTJE IS HET MOGE-
LIJK DE BOOT ZICHZELF OP VELE
KOERSEN TE LATEN STUREN

aanzien van de hartlijn van het jacht
mogelijk. Kortom, het grootzeil is te
smal geschoot en met het verhogen
van de schootspanning wordt het
profiel van het zeil overtrokken.

Dat wordt door de praktijk beves-
tigd. Om een beetje vaart in de boot
te houden, kunnen we de groot-
schoot niet snaarstrak doorzetten.
Dat heeft tot gevolg dat aan de wind
de ‘gaffel’ te ver uitwaait en het on-
derlijk te veel bolt om scherp aan de
wind goed lift te produceren. Dat
scheelt veel hoogte. En dat is met
een wat zorgvuldiger ontwerp niet
nodig.

Met een knik in de schoot zeilt de
boot echter vrij goed. Op zestig gra-
den aan de wind halen we met vijf-
tien knoop wind en snelheid van 4,8
knoop (ruim tachtig procent van het
theoretisch maximum). Halve wind
loopt de snelheid zelfs op tot 5,3
knoop (bijna negentig procent) en
op de snelste koers (honderdtwintig
graden) 5,6 knoop (vijfennegentig
procent). Dat zijn heel acceptabele
snelheden. We constateren echter
wel dat de drifthoek op alle koersen
hoger dan halve wind groot is.

De boot loopt goed door de wind als
je op tijd de fok bak laat vallen en op
het juiste moment laat overkomen.
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Deze dekdoorvoeren bij de voet van de strijkbare mast zijn kwetsbaar.

Net als op een platbodem moet na
de overstagmanoeuvre van zwaard
worden gewisseld. Dat is allemaal
even wennen, maar daar is goed mee
te leven. Het is trouwens heerlijk om
op zo'n bootje bij het overstag gaan
even met een simpele peilstok te me-
ten of we nog genoeg water onder de
kiel hebben.

Met het druiltje is het mogelijk de
boot zichzelf op vele koersen te laten
sturen. Uiteraard moeten dan de in-
stellingen worden veranderd als de
windkracht toe- of afneemt. Bij het
ankeren kan de druil de kop in de
wind houden.

Het ‘Owners Manual’ roemt de mo-
gelijkheid om in een bui het grootzeil
weg te nemen en door te zeilen op
de druil en de - eventueel gereefde -
fok. We probeerden het uit. Deze
manoeuvre kan, maar het lukt niet
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om hoger dan halve wind te varen,
onder meer door de forse drift op de
lage snelheid die we nog kunnen ha-
len. En dat is niet genoeg om vrij te
varen van lager wal.

ONDER DEK

De eerste Drascombes worden popu-
lair in de jaren zestig. En uiteraard
ademt het interieur van deze jachtjes
de sfeer van die tijd. Afwerking is
geen punt, schroefkoppen steken
nog uit, maar daar kun je altijd nog
op een regenachtige dag aan klussen.
De matrassen zijn te dun, maar als je
op tijd naar de pub gaat, voel je daar
s nachts niets van. De boiler voor de
douche is weinig meer dan een elek-
trische waterkoker en improvisaties
zijn normaal. Een gril voor de toost
mag uiteraard niet ontbreken en het
kooktoestel hoeft weinig meer te
presteren dan het koken van C

590900000600@9

BIJGELEVERDE ZEILEN

ONTWERP Paul Fisher
LENGTE ROMP 6,70 m
BOXLENGTE 7,46 m
LENGTE WATERLIJN 588 m
[l BREEDTE ROMP 2,25m
DIEPGANG (ZWAARD NEER) 1,05m
DIEPGANG (ZWAARD OP) 0,40 m
WATERVERPLAATSING 12m’
Bl BALLAST IN ZWAARDEN 114 kg
KRUIPHOOGTE (Bl) GESTREKEN MAST) 1,40 m

fok, grootzeil en druil

(ongeveer) 5,80 m

2,80 m

(incl. gunter) 7,47 m

353 m

buitenboordmotor, optie

4tot6

€ 33.775 (vaarklaar, inclusief BTW)
€ 56.217 (inclusief BTW)

SLAAPPLAATSEN
PRIJS VANAF
STANDAARDLUXEPRIJS

De standaardluxeprijs is berekend ten behoeve van de prijsvergelijking. Hierbij zijn alle extra’s
berekend, die een andere importeur bij de prijs in rekent. Vaak zijn de toevoegingen in uw

* ogen misbaar. U zult in de praktijk dus vaak minder kwijt zijn dan onze standaardluxeprijsbe-
. rekening aangeeft. Bij de berekening van deze standaardluxeprijs zijn de volgende extra’s bere-

kend: buitenboordmotor (Yamaha 8 pk), elektronische ontsteking voor buitenboordmotor,
buiskap, hand gps, marifoon, 'binacle’ met lier, vier landvasten, vier stootwillen, anker, ankerlijn

en kettingvoorloop, log, dieptemeter en windset, acculader en walaansluiting, 85 amp/h accu,

boord- en binnenverlichting, driekleurentoplicht en ankerlicht, bronzen patrijspoort, mik,

+ spanbanden voor op trailer, chemisch toilet, gootsteen, waterpomp en gastoestel, anticon-
: densbekleding in de kajuit, invulstuk tussen matrassen, kuiptafel, kuipkussens, kooikussens in-
+ clusief hardhouten kajuitbertimmering, rolreeffok, zwemtrap, hardhouten berghout, antifou-

ling, transport naar Nederland.

: Gezien de schaarste aan teak en de omstandigheden waaronder wilde teak gewonnen wordt,
: vermelden we bij de standaardvoorzieningen, noch bij de extra’s teakproducten.

17-09-2008 13:26:48



. VAARTEST

Voor een tweeéntwintigvoeter heeft de Drascombe Drifter een ruime kuip.

"DIT IS EEN BOOT DIE DOOR DE
WERF NAAR DE WENS VAN HET
BRITSE PUBLIEK IS INGETIMMERD"

water voor ‘a cup of tea’. Een beetje
ontbering hoort bij de Yachtman uit
die tijd en nog vele Britse waterspor-
ters voelen zich prima in die sfeer.
Op de Drifter 22 die we varen, is er
onderdeks veertig jaar later weinig
veranderd. Maar nu de drankjes in de
pub onbetaalbaar geworden zijn en
je er ook al niet meer mag roken, zijn
wat hogere eisen aan de afwerking
van het interieur de norm geworden.
Michiel Maartens van Drascombe
Nederland ziet dat ook wel in: “Dit is
een boot die door de werf naar de
wens van het Britse publiek is inge-
timmerd. Naar onze smaak moet dat
anders. We laten boten in het ver-
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volg hier naartoe komen en timme-
ren ze dan eenvoudig, maar wel ge-
liktin.”

We hopen dat dat ook geldt voor
vele aspecten van de technische in-
stallatie. Zo voldoet de gasleiding
niet aan de CE-normen, ontbreekt
geforceerde ventilatie en staat de
accu niet vast met spanbanden, laat
staan dat hij in een bak staat. Nu
laadt de accu op de buitenboordmo-
tor, maar de Nederlandse boten zul-
len worden uitgerust met een zonne-
cel. Een bilgepomp om de
kajuitbodem droog te pompen ont-
breekt en die moet er toch wel zijn
op een boot zo'n plat vlak. ()

. 00000600

De buitenboordmotor kan in de bun boven water geklapt worden.

Dergelijke traditionele boten met een typisch Britse sfeer zijn een
nichemarkt. Het is dan ook de vraag hoe zwaar u onze opmerkingen

: moet opvatten. De boot zeilt niet optimaal aan de wind, maar

: “...a gentleman never sails windwards”. De boot is ontworpen voor bin-
nen- en kustwater, maar verschillende Drascombes zijn veilig de wereld
rond gezeild. Het blijkt een degelijke, redelijk zeewaardige boot te zijn

en dat zegt wel wat in deze afmetingen. En zo is overal wel een ant-

woord op. Die relativeringen snijden wel hout. Met een boot als deze
Drifter 22 kunt u ontzettend genieten van de klassieke lijnen, de pure

: techniek van de zeilbehandeling en de trim.

. In een nichemarkt is het comfort onderdeks ook relatief. De geconsta-
. teerde omissies ten aanzien van de veiligheidsnormering van de CE en
afgeleiden daarvan in brede zin kunnen echter niet worden genegeerd.
Op dat gebied is er de laatste vijftig jaar veel veranderd; het meeste ten
: goede.
De boot is vanwege de hoge koers van de pound sterling niet goedkoop.
Maar ook dat is op een beperkte markt van liefhebbers doorgaans geen
. bezwaar. Drascombe Nederland zegt de nodige verbeteringen toe en als
. die niet te duur uitvallen, zou dat veel goed doen aan de verhouding
tussen prijs en kwaliteit.
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