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eit ein paar Tagen bin ich von

einer Idee begeistert. Ich

habe einen Weg gefunden,

trotz Familie und Beruf wie-

der auf ,grofie Fahrt” zu ge-
hen.” Diese Sdtze schreibe ich im Friihjahr
2006 auf die erste Seite eines neu gekauften
Logbuchs. Die Losung meines Problems ist
eigentlich ganz einfach. ,Du musst eben in
Etappen segeln’, denke ich mir. Meine Wahl
fallt auf Italien. Den kompletten Stiefel zu
umsegeln nehme ich mir vor, einschlieilich
Elba und Sizilien. Immer die Kiisten entlang,
und zwar mit einer kleinen, offenen Jolle.
Riickbesinnung auf das Wesentliche nennt
man das wohl.

Dass das Unterfangen einige Zeit in An-
spruch nehmen wird, ist mir klar. Dass dar-
iiber jedoch am Ende fast sechs Jahre ins
Land gehen, damitrechne ich anfangs nicht.
Und so setze ich guter Dinge noch im Okto-
ber 2006 in Genua die Segel.

Mein Ziel liegt genau auf der anderen
Seite Italiens, an der Adria: Triest. Immer
wenn es sich einrichten lésst, will ich mir
eine Woche oder auch mal zehn Tage frei-
nehmen und ein Stiick weitersegeln. Zwi-
schendurch bleibt mein Boot jeweils dort
zuriick, wo ich gerade ankomme. Bis zur
néchsten Etappe. Oft vergehen dariiber Mo-

nate, wie sich im Verlauf der Reise heraus-
stellt. Doch das ist nicht schlimm. Wichtiger
ist mir, ein klares Ziel in der Ferne vor Augen
zu haben. Das fand ich schon immer span-
nender, als am Ende eines Torns zum Aus-
gangshafen zuriickkehren zu miissen.

Ich kann mich noch genau an den Auf-
bruch erinnern. Gut und gerne 3000 Meilen
liegen voraus. Gdnsehaut stellt sich ein, als
mein kleines Boot um genau 12 Uhr mittags
aus dem riesigen Hafen Genuas gleitet, hin-
aus auf die See. Ich opfere ein paar Tropfen
Mirto und giefie sie in alle vier Himmels-

Uber hundert
Segeltage stehen
am Ende im Log-
buch. Keiner ist
wie der andere

richtungen tiber Bord, nehme auch selbst ei-
nen Schluck und wiinsche mir und meinem
Schiff Gliick fiir das Abenteuer.

Noch einen Vollkreis zieht das Boot
durchs Wasser, wihrend der eigens fiir diese
Reise zuvor noch rasch eingebaute Autopilot
kompensiert wird, dann gehe ich an den
Wind. Die Sonne scheint, und ein breites
Grinsen stellt sich ein. Der Anfang ist ge-
macht. Meile fiir Meile, Bucht um Bucht und
von einem Kap zum nichsten, so soll es vor-
angehen. Am Ende kommen {iber hundert
Segeltage zusammen - und doch gleicht kei-
ner dem anderen.

eine ,October First’, mit der ich

die Reise unternehme, ist eine

Jolle vom Typ Drascombe Long-

boat: robust, seetiichtig und
grofl genug, um darin unter einer Zeltper-
senning iibernachten zu kénnen. Hierzu-
lande nahezu unbekannt, sieht man Dras-
combes an den Kiisten Englands iiberall. Ihr
unverwiistliches Schwert und Ruder aus gal-
vanisiertem Stahl lassen sich mit nur je ei-
nem Handgriff komplett in den Rumpf auf-
holen. So kann das Boot auf den Strand ge-
segelt werden. Mit dem ungewdhnlichen,
aber perfekt proportionierten Yawlrigg samt
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sogenanntem Gunter-Grofisegel, also einer
Gaffel parallel zum Mast, lisst es sich zudem
wunderbar ausbalanciert segeln.

Zudem bietet solch ein Rigg viele Reff-
moglichkeiten. Ist es hingegen mal flau, wird
der Auienborder angeworfen oder aber ge-
rudert. Allesamt wichtige Optionen. Héufig
werde ich in den Jahren wihrend der Reise
und auch spiter besorgt gefragt, wie man mit
so einem kleinen Boot denn Stiirme iiber-
steht. Viel Wind ist aber gar nicht mein grof-
tes Problem. Im Gegenteil.

Sicher, da ist der herbstliche Scirocco an
der Ostkiiste Siziliens, in den ich im Novem-
ber 2008 gerate und der mich mit einer auf
Handtuchgréle gerefften Fock die Strae
von Messina hinaufpustet. Voraus entdecke
ich plétzlich einen weiffen Fleck, der genau
auf mich zuhilt: Durch meterhohe Gischt-
wolken prescht ein Rettungsboot der italie-
nischen Kiistenwache heran, voll gegen die
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WINTERPAUSE
Ende 2007 kommt das Boot in San Vito lo
Capo/Sizilien fiir fiinf Monate an Land

steilen Wellen. Als es fast in Rufweite ist, sig-
nalisiere ich per Handzeichen, dass alles in
Ordnung ist. Doch die Beamten geben mir
trotzdem lieber Geleitschutz.

Spéter im Hafen erziihlen sie mir, ein be-
sorgter Kapitén eines Frachtschiffs habe sie
alarmiert. Offensichtlich hatte der gute Mann

mich fiir einen Seenotfall gehalten. Er konn-
te sich wohl nicht vorstellen, dass man sich
bei diesen Bedingungen freiwillig mit einer
so kleinen Nussschale auf See wagt.

Ein Jahr zuvor, im Dezember 2007, blist
es derart heftig, dass die ,October” unter
blanken Masten ins Surfen gerét. 50 Knoten
Windgeschwindigkeit messe ich. Doch auch
die wehen mich lediglich die letzten See-
meilen an einem grauen Wintertag direkt in
den Hafen von Cefalu an der Nordkiiste Sizi-
liens. In Gefahr wihne ich mich dabei nicht.

iel hiufiger als von Starkwind
tiberrascht werde ich von Flauten
geplagt. Schwache bis sehr
schwache Winde sind wihrend
meiner insgesamt 14 Etappen beinahe an
der Tagesordnung. Dennoch iiberlasse ich
es fast immer dem Wind, wie weit ich je- —>
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Die farbenfrohe Hafenfront Portofinos in
Ligurien. ,October” liegt an der Stadtpier

desmal komme. Im Schnitt sind es knapp 30
gesegelte Meilen pro Tag, manchmal aber
auch nur zehn. Bei perfekten Bedingungen
logge ich hingegen iiber 70 Seemeilen. Doch
das ist, wie gesagt, die Ausnahme.

Ohne festes Tagesziel ist es stets eine
Uberraschung, wo ich am Abend, mitunter
auch erst spit in der Nacht, festmache. Und
was mich dort dann erwartet. Fast nie gehe
ich in eine Marina. Es zieht mich vielmehr in
die kleinen Stadthéfen oder zu den Fischern.
Das verschafft mir zahlreiche Begegnungen
mit den unterschiedlichsten Menschen, die
meine Reise alles in allem mehr prigen als
Wind und Wetter.

nvergessen etwa, als ich nach
einem anstrengenden Segeltag
Augusta an der Ostkiiste Siziliens
erreiche. Dort gibt es eigentlich
iiberhaupt keinen Platz fiir Sportboote. Ein
riesiger Industriehafen mit Tankern auf
Reede und weitldufigen Verladeanlagen er-
streckr sich vor der Stadt, die wie eine hohe
Landzunge ins Meer hinaus ragt. Schliellich
entdecke ich im Innersten des Hafens ein
kleines Becken und lege an. Kein Mensch zu
sehen. Ich klopfe an die Tiir eines Schup-

Italiener wissen
schone Linien ein-
fach zu schdtzen.

,October” erntet
viel Anerkennung

pens, in der die Crews der Festmacherboote
Tag und Nacht auf ein- oder auslaufende
Frachtschiffe warten. Nach kurzer Erkldrung,
wer ich bin und was ich hier treibe, laden
mich die Ménner in ihre Runde ein, stellen
mir einen Kaffee auf den Tisch und lassen
sich von meiner Reise um ihr schénes Land
berichten.

Schon des Ofteren wurde ,,October First“
mit bewundernden Blicken bedacht und
nicht selten fachkundig kommentiert. Kein
Wunder, ein Gespiir fiir stimmige Proportio-
nen und gelungenes Design hat ja fast jeder
Italiener. Die Hafenarbeiter in Augusta ver-
stehen zudem aber auch noch viel von Boo-
ten. Man ruft sogar eigens einen weiteren
Kollegen an, der unbedingt herbeikommen

soll, um sich ebenfalls meine ,October" an-
zusehen. Als sie das Drascombe ausfiihrlich
in Augenschein genommen haben, erhalte
ich im Gegenzug prompt eine Fithrung auf
einem ihrer unglaublich massiven, holzer-
nen Arbeitsschiffe.

In dieser Nacht brauche ich nicht unter
meine Persenning zu schliipfen. Die Manner
dréangen mich, in der Koje auf einem Lotsen-
boot zu iibernachten, das gerade in Repara-
tur ist. Vorher jedoch bietet sich Giorgio, der
Chef der Truppe, an, mich mit dem Auto in
die Stadt hinaul mitzunehmen. Da willige
ich gern ein.

Als ich durch die Gassen spaziere, bin
ich véllig fasziniert. Nie hétte ich so viel
Schénheit und Flair an diesem Ort vermutet,
den ich als reine Industriestadt eingeordnet
hatte. Die alten, teils schon etwas verfalle-
nen, aber herrlichen Hauser mit ihren run-
den Balkonen und prachtvollen Eingédngen,
die fein herausgeputzten Mode- und Ein-
richtungsgeschifte, die nicht minder elegan-
ten Frauen davor und zu guter Letzt der Blick
iiber die Bucht mit Tausenden Lichtern und
der Mondsichel am klaren Nachthimmel, all
das muss man einfach bewundern.

Wie an vielen Orten abseits der Touris-
tenziele findet man dann eine Bar voller Le-




